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Gerhard Mederer, 8501 Allersberg b. Niirnberg 



"Hubkolbenraotor mit Kurbelgetriebe" 



Die Verveilzeit des Kolbens im oberen Totpunkt ist bei der bis- 
herigen Bauweise der Motore verhaitnisntfiBig kurz. Inf olgedessen 
kann es bei Dieselmotoren vorkommen, dafi nicht der insgesamt 
vorgesehene Kraftstoff vahrend der kurzen Verveilzeit im oberen 
Totpunkt eingespritzt wird. Ein Teil des Kraftstoff es wird in 
diesem Fall vielmehr erst dann eingespritzt, nachdem der Kolben 
bereits den oberen Totpunkt verlaesen hat* Die Zeit zum Entziin- 
den des Kraftstoffes ist verMltnismtiflig kurz, veil das Ziinden 
im Bereich des oberen Totpunktes erfolgt. Das verspatete Ein- 
sprltzen ftihrt zur unsauberen Verbrennung, was eine Leistungs- 
minderung zur Folge hat, 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die Verveilzeit des 
Kolbens im oberen Totpunkt zu verlangern, urn die Einspritzzeit 
fiir Dieseltreibstoff verlangern zu konnen* 

Dae erstrebte Ziel wird an einem Hubkolbenmotor mit Kurbelgetrie- 
be erfindungsgem&fl durch die Ausbildung des Kurbelgetriebes in 
der Weise erreicht, daB die Verveilzeit dee Kolbens ira oberen 
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Totpunkt ein Mehrfaches der bei gleichmafiiger Drehbewegung sich 
ergebenden Kolben-Umkehrzeit betrSgt, beispielsweise gleich der 
fUr etwa 50 Vinkelgrad bei gleichmaBiger Kurbelwellen-Umdre- 
hung benbtigten Zeit ist, indem die Pleuelstange in eine am 
Kolbenbolzen angreifende erste Pleuelstange und in eine am Kur- 
belzapfen angreifende zweite Kolbenstange unterteilt ist und in- 
dem ein Schwenkhebel vorhanden ist, der am einen Ende in einem 
ortsfesten Lager schwenkbeweglich gelagert ist und an dessen 
anderem Ende die freien Enden der Pleuelstangen angreifen. Dabei 
erapfiehlt es sich, die Angrif f stellen der ersten und zweiten 
Pleuelstange in gleicher radialer Entfernung von der Lagerachse 
des Schwenkhebels unmittelbar nebeneinander anzuordnen. Im tibri- 
gen ist es von Vorteil, wenn das ortsfeste Scbwenkhebel-Lager 
seitlich der Kolbenmittellinie, vornehmlich unmittelbar anschlie- 
Bend an die Fluchtlinie des Zylindermantels angeordnet ist und 
wenn es in Kolbenhubrichtung etwa um das doppelte Kolben-Durcb- 
raessermafi vom Zylindergrund entfemt ist. 

Bei einer bevorzugten Ausftihrungsf orm ist die erste Pleuelstan- 
ge kiirzer als die zweite Pleuelstange gehalten. Ihr Achsabstand 
betrSgt etwa 2/3 des Achsabstandes der zweiten Pleuelstange. 

Der Schwenkhebelradius betragt bei der bevorzugten Ausf iihrungs- 
form etwa 7/8 des Achsabstandes der zweiten Pleuelstange. 

Wie durchgefiihrte Versuche gezeigt haben, l&Bt sich aufgrund 
der Verlangerung der Verweilzeit des Kolbens im oberen Totpunkt 
eine betrachtliche Leistungssteigerung des Motors erzielen. 

Die Erfindung ist nachstehend an Hand der Zeichnung erl&utert, 
die ein AusfUhrungsbei spiel veranschaulicht . Es zeigen: 

Pig. 1 den Motor mit Kurbelgetriebe in Vorder- 

ansicht, schema tisch, 
Pig. 2 den Motor nach Fig. 1 in Seitenansicht. 
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Im. Zylinder 1 ist der Kolben 2 in Richtung und Gegenrichtung 
des Pfeiles. P beweglich eingebaut. Die Kraf ttlbertragung voro 
Kolben 2 auf die Kurbelwelle 3 erf olgt vom Kolbenbolzen 4 aiis 
Uber ein Kurbelgetriebe, bei welchero die Ubliche Pleuelstange 
in eine erste Pleuelstange 5 und eine zweite Pleuelstange 6 un- 
terteilt ist, wobei letztere am Kurbelzapfen 7 angreift* Zwischen 
die erste und die zweite Pleuelstange ist ein Schwenkhebel 8 
eingebaut, der in einem ortsfesten Lager bei 9 achwenkbeweglich 
gelagert ist und an welchem beide Pleuelstangen 5 und 6 roit ih- 
ren freien Enden angelenkt sind. Die Anlenks telle 10 der Pleuel- 
stange 5 ist am Schwenkhebel 8 in der gleichen radialen Entfer- 
nung R vorgesehen wie die Angrif f stelle 11 der Pleuelstange 6. 

Die Lagerstelle 9 des Schwenkhebels 8 ist in Kolbenhubrichtung, 
also in Riohtung des Pfeiles P vom Zylindergrund 12 etwa um 
das Doppelte des Durchmessers D des Kolbens 2 entfernt. 

In seitlicher Richtung ist die Lagerstelle 9 von der Kolbenmit-* 
tellinie 13 etva so weit entfernt, daB sie ungefahr unmittel- 
bar anschlieBend an die Flucbtlinie 1*f des Mantels des Zylinders 
1 sich befindet. 

Bei der dargestellten Ausfiihrungsf orm ist die erste Pleuelstange 
5 kiirzer als die zweite Pleuelstange 6 bemessem Ihr Achsabstand 
S betr&gt etwa 2/3 des Aohsabstandes T der Pleuelstange 6. AuBer- 
dem miflt der Radius R des Schwenkhebels 8 etwa 7/8 des Aohsab- 
standes T der Pleuelstange 6. Bei einem ausgeftthrten Bauisuster 
betragen die Abmessungen D = 88 mm, L = 170 mm, R = 77 mm, 
T t= 88 mm, S e 56 mra» 

Bei der Auf- und Abbewegung des Kolbens 2 bewegen sich die La- * 
geretellen tO und 11 auf dem Kreisbogen K bin und her, und der 
Zapfen J wird in Drehbewegung versetzt. Im Bereich des oberen 
Totpunktee verweilt der Kolben 2 wtthrend einer Zeitspanne, die 
einer Winkelbewegung des Zapfens 7 von etwa 50° bei gleichmiLBi- 
m ger Drehbewegung entspricht. 
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Anspriiche 



(1 J Hubkolbenmotor mit Kurbelgetriebe , gekennzeichnet durch die 
Ausbildung des Kurbelgetriebes derart, daB die Verweilzeit 
des Kolbens ira oberen Totpunkt ein Mehrfacbes der bei gleich- 
m&Biger Drehbewegung der Kurbelwelle sich ergebenden Umkehr- 
zeit betragt, beispielsveise gleich der fur etwa 50 Vinkel- 
grad bei gleichmafliger Kurbel we 11 en-Drehbe we gung benbtigten 
Zeit ist, indera die Pleuelstange in eine am Kolbenbolzen {h) 
angreifende erste Pleuelstange (5 J und in eine am Kurbelzap- 
fen (7) angreifende zweite Kolbenstange (6) unterteilt ist 
und indem ein Schwenkhebel (8) vorhanden ist, der am einen 
Ende in einem ortsfesten Lager (9) schwenkbeweglich gelagert 
ist und an dessen anderem Ende die freien Enden der beiden 
Pleuelstangen (5, 6) angreifen. 

2, Uubkolbenmotor nacb Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , daD 
die Angriffstellen (10, 11) der ersten und zweiten Pleuelstan- 
ge in gleicher radialer Entfernung (r) von der Lagerachse (9) 
des Schwenkhebels (8) unmittelbar nebeneinander angeordnet 
Bind, . 

3, Hubkolbenmotor nach den Anspriichen 1 und 2, dadurch gekenn- 
zeicbnet, daB die' erste Pleuelstange (5) ktirzer als die 
zweite Pleuelstange (6) ist, insbesondere ca» 2/3 derselben 
miflt. 

Jf. Hubkolbenmotor nach einem oder mehreren der vorangegangenen 
Anspriiche, daduroh gekennzeicbnet, da& der Schvenkhebelra- 
dius (R) etwa 7/8 der L&nge des Achsabstandes (T) der zweiteh 
Pleuelstange (6) betrSgt. 
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5» Hubkolbenmotor nach einem oder mehreren der vorangegangenen 
Ansprliche, dadurch gekennzeichnet, dafi das ortsfeste Schvenk- 
hebel-Lager seitlich der Kolbenmittellinie (13) vornehmlich 
unroittelbar anschlieBend an die Fluchtlinie (1*0 des Zylin- 
derraantels angeordnet ist. 

6. Hubkolbenmotor nach einem oder mehreren der vorangegangenen 
Ansprliche, dadurch gekennzeichnet , daQ der Achsabstand (T) 
der zweiten PleuelstaDge (6) etwa mit dem Auflendurcbmesser 
(D) des Kolbens (2) iibereinstimmt ♦ 

7. Hubkolbenmotor nach einem oder mehreren der vorangegangenen 
Anspriicbe, dadurch gekennzeichnet , dafi das ortBfeste Schwenk- 
hebel-Lager (9 J in Kolbenhubrichtung etwa um das doppelte 
Kolben-Durchmessermafl (2D) vom Zylindergrund (12) entfernt 
1st. 
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